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Tenir a sa langue !

La convention de Bale, signée en 2000 par tous les pays
européens, dispose qu’en matiére de transport fluvial, Ia
langue applicable aux régles de circulation dans chaque pays
est la langue du pays. Respectée a la lettre par les Hollandais,
cette obligation est évidemment un frein pour les bateliers
francais, dont trés peu parlent le batave.

Ce frein serait peu de chose s'il était réciproque, siles Hollandais
non-francophones ne pouvaient donc circuler chez nous. Mais
ce n'est pas ce qui se passe. Car la France, bonne fille au grand
cceur, n'applique pas la régle de Bale et accepte que chacun
utilise ses voies d'eau, sans se soucier de I'idiome qu'il parle.

De méme pour I'acces aux zones portuaires du Havre ou de
Fos : un examen spécial de patron pilote est demandé aux
nationaux, mais il n'est pas exigé des étrangers.

Ces petits exemples, choisis parmi beaucoup d'autres, mon-
trent comment notre pays fait souvent du protectionnisme
a I'envers : non seulement il ne favorise pas nos mariniers
nationaux, mais tout au contraire, il encourage les autres a
venir nous prendre des parts de marché. En ouvrant ainsi
ses frontieres a la concurrence étrangére, la France accepte
qu’elles soient fermées a ses propres nationaux ! Comment,
dans ces conditions, pourrait-elle prétendre au développe-
ment de son économie fluviale ?

Michel Dourlent,
Président de la CNBA

n EUfope COMMUNEG, Qui compare avec attention le contexte économique dans lequel naviguent nos

. mariniers francais avec celui de leurs collégues néerlandais (30% du trafic fluvial
concvurrence egﬂle ! européen, contre 4% pour la France), sera surpris de voir comment les régles de
concurrence entre eux sont faussées. Régles fiscales d'abord, singulierement la taxation
des plus-values, qui, d’'un coté, encourage la modernisation de la flotte et de I'autre,
la pénalise. Moyens de financement, ensuite, les dispositifs financiers privés et les
soutiens publics a I'investissement étant nettement plus développés a I'étranger qu‘en
France. Regles techniques, souvent plus contraignantes en France qu'a I'étranger : les
Néerlandais limitent — au moins en temps de crise — I'interdiction de surcharge des
bateaux alors que cette interdiction reste rigoureuse en France. Régles administratives
enfin, parfois plus contraignantes a I'égard des bateliers francais qu‘envers nos amis
étrangers, comme dans le cas de |'acces aux zones portuaires évoqué plus haut.

Si l'on ajoute a cela une insuffisance chronique d'investissements publics dans
I'entretien et la modernisation du réseau francais, on concoit que nos confréres
allemands, belges et néerlandais soient mieux armés que nous pour s'imposer sur le
marché européen du transport fluvial.
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La justice et I'intelligence économique voudraient qu'en partageant I'Europe, on en
43 rue de la Bréche aux loups - 75012 Paris partage aussi les régles et que les pouvoirs publics fassent tout pour
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